KONSTRUKCJE
AT-6 Twin PSE

Prototyp AT-6 podczas préb statycznych ptatowca w Instytucie Lotnictwa

réwniez pomysinie préby korko-
ciggowe.

W realizacji projektu uczestni-
czyli m.in naukowcy z Wojskowej
Akademii Technicznej, zas w In-
stytucie Lotnictwa odbywajg sie
préby statyczne ptatowca. Ry-
sunki techniczne ptatowca oraz
symulacje aerodynamiczne i wy-
trzymatosciowe zrealizowane zo-
staty przy uzyciu zaawansowa-
nych metod numerycznych.

Aerodynamiczng
bryte osiggnieto
dzieki unikatowej
technologii
ksztattowania blach

Mgr inz. Tomasz Antoniewski przewiduje oblot A7-6 w ciggu roku

[ﬁ PLAR

Rownolegle z projektowaniem
podstawowej wersji samolotu
przeprowadzone zostaty analizy
napedu samolotu. Powstato stu-
dium samolotu o napedzie hybry-
dowym, wyposazonego w zinte-
growane zespoty napedowe skta-
dajace sie z silnika spalinowego
i silnika elektrycznego zamonto-
wanego na osi $migta. Jako wer-
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! Rozpietosc

AT-6 Twin PSE

(Dane obliczeniowe)

Powierzchnia nosna

Masa uzyteczna
Maksymalna masa w locie
Doskonatosé

Predkosé¢ Ve

Predkosc¢ przelotowa 75%
Predkos¢ minimalna
Wznoszenie max

| Putap

Zasieg
Silniki
Smigta

sja rozwojowa opracowana zo-
stata koncepcja samolotu sze-
$ciomiejscowego napedzanego
silnikami elektrycznymi i silni-
kiem turbinowym.

AT-6 Twin PSE stanowi dosko-
nata baze do uruchomienia pro-
dukcji bezzatogowych statkéow
powietrznych (UAV) oraz stat-
kéw powietrznych pilotowanych
opcjonalnie (OPV), o duzym
udzwigu i dtugim czasie wykony-
wania lotu, zaréwno do zastoso-
wan cywilnych jak i wojskowych.

Samolot zostat, jako pierwszy
na $wiecie samolot dwusilniko-
wy, konstrukcyjnie przystosowa-
ny do zainstalowania spadochro-
nowego systemu bezpieczen-
stwa (BRS).

Opis konstrukgciji

Kadtub i skrzydta samolotu
w uktadzie grzbietoptata wyko-
nane z metalu w potaczeniu ze
strukturami kompozytowymi ka-
biny, ptata przedniego i owiewek.

Proby w locie dynamicznie podobnego modelu potwierdzity stusznosc¢ koncepcji aerodynamicznej

Tm
12,43 m2

543 kg

1400 kg

17

184 kts (340 km/h)

165 kts (305 km/h)

52 kts (97 km/h)

1305 ft/m (6,6 m/s)
FL180 (5500 m)

935 nm (1730 km)

2 x Rotax 914F (2x115 KM)

trzytopatowe, o srednicy 1,83 m

Ptat wyposazony w szczelinowe,
kompozytowe klapolotki oraz
klapy Fowlera na prowadnicach,
napedzane elektrycznie. Podwo-
zie chowane elektrycznie do ka-
dtuba, przystosowane do opero-
wania z lotnisk trawiastych (kota
podwozia o duzej srednicy, pod-
wozie gtéwne amortyzowane na
wahaczach wleczonych). Uste-
rzenie typu T wspomagane przez
ptat przedni. Kabina czteromiej-
scowa, dostep do foteli pilotow
poprzez unoszong limuzyne ka-
biny, dostep do miejsc pasaze-
row poprzez uchylane do géry
drzwi z boku kadtuba. Zdwojony
uktad sterowania z wolantami,
awionika umozliwiajaca loty IFR,
catkowicie cyfrowa.

Naped stanowig dwa silniki Ro-
tax 914F napedzajace tréjtopato-
we, przestawialne hydraulicznie
oraz ciggnace $migta firmy MT
Propeller.
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